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Resumo

O presente artigo é fruto de um exercicio de leitura do territério brasileiro onde mapeiam-se
as relagOes espaciais existentes a partir das redes de influéncia das principais metrépoles
eleitas pelo estudo Regides de Influéncia das Cidades, elaborado pelo Instituto Brasileiro
de Geografia e Estatistica — IBGE — em 2018. O método adotado explicita a resultante
espacial frente as dindmicas das reciprocidades econémicas pelas redes dualizando as
transversais entre a faixa costeira pelas metrépoles de influéncia portudria, e o centro-
oeste pelas metrépoles sob influéncia do forte rural. Essas estruturas histéricas se mostram
potencialmente capacitadas para assumir papeis protagonistas diante do cenario da
nova estrutura ocupacional brasileira. Como resultado sdo identificadas sete transversais
intermetropolitanas que possibilita uma leitura das oportunidade e entraves encontrados
no modelo de ocupagéo.

Palavras-chave: redes de cidades, metropolizacdo, influéncias urbanas, campos
intermetropolitanos, organizagao urbana nacional.

Abstract

This article is the result of an exercise in reading the Brazilian territory where the existing
spatial relationships are mapped out from the networks of influence of the main metropolises
elected by the study Regions of Influence of Cities prepared by the Brazilian Institute of Geog-
raphy and Statistics - IBGE - in 2018. The method adopted explains the spatial result in the
face of the dynamics of economic reciprocities through networks, dualizing the transversal
ones between the coastal strip by the metropolises of port influence, and the central-west by
the metropolises under the influence of the rural fort. These historical structures are potentially
capable of taking on leading roles in the face of the new Brazilian occupational structure. As
a result, seven intermetropolitan cross-sections are identified, which allows a reading of the
opportunities and obstacles found in the occupation model.

Keywords: city networks, metropolization, urban influences, intermetropolitan fields, national
urban organization.

Resumen

Este articulo es el resultado de un ejercicio de lectura del territorio brasileiio donde se ma-
pean las relaciones espaciales existentes a partir de las redes de influencia de las principales
metrépolis elegidas por el estudio Regiones de Influencia de las Ciudades elaborado por el
Instituto Brasileio de Geografia y Estadistica - IBGE. - en 2018. El método adoptado explica el
resultado espacial ante la dindmica de las reciprocidades econdmicas a través de redes, duali-
zando las transversales entre la franja costera por las metrépolis de influencia portuaria, y el
centro-oeste por las metrépolis bajo la influencia de el fuerte rural. Estas estructuras histéricas
son potencialmente capaces de asumir roles de liderazgo frente a la nueva estructura ocupa-
cional brasilefia. Como resultado, se identifican siete secciones transversales intermetropolita-
nas, lo que permite leer las oportunidades y barreras encontradas en el modelo de ocupacion.

Palabras clave: redes de ciudades, metropolizacion, influencias urbanas, campos intermetropoli-
tanos, organizacién urbana nacional.
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Introducéo

O processo de formacao territorial do Brasil, estrutura e forma, revela e esconde razdes
seminais, pois aponta o dilema histérico: a manter-se no ritmo e na concentracao de
forgas desiguais e intensas que devoram o pais, vislumbra-se que, diante da velocidade
dos fatos, o horizonte que se descortina: ou estard fundado num irremediavel
destino, intensificado pelas forcas colidentes edificando, sobremaneira, a paisagem
das contradigbes extremas; ou, contrariando tal prenuncio, algumas possibilidades
se abrirdo como inversdo das pontas que agridem massivamente a populagdo e os
dominios geograficos, alimentadas pela utopia das virtudes latentes desta terra, como
um paradoxo de Caminha®.

A questdo a ser tratada aqui, traz uma inquieta ponderacao que para muitos pode ser
irrelevante ou de fragil sustentacao tedrica, mas que por outras vias pode contribuir
para reflexdes desdobradas desta sobre a construcao da pergunta, a de que haveriam
possibilidades, ou nao, de se compreender as realidades materiais e imateriais pela
lente da paisagem estrutural desvelada pelas leituras introspectivas do espaco.

Um olhar panoramico sobre a rede organizacional brasileira evidencia dicotomias
entre cultura social e economia revolta (HOLANDA,1995), em duelo entre o urbano
desigual concentrador de gente, o rural inter-regional concentrador de terras e
as reservas ambientais entremeadas por entre frestas constritoras. Essa triade
estabeleceu a estrutura nacional como um mosaico de maturacdo dos conflitos e
intensdes sobre territérios acumulando mais de quinhentos anos de dominagdo
associada a subjugacdo, acelerado nos ultimos setenta anos, reconfigurando novas
regides e biomas (AB’SABER, 1969). Tal organizacdo, em grandes linhas, parece se
consolidar como matriz socioambiental inexoravel.

Por detrds desse pano geografico se escondem as indugdes histéricas que se
realimentam ciclicamente, cuja paisagem decanta conflitos, e sob as sombras estdo as
intencionalidades engendradas, conformando lugares em cenarios naturalizados pela
miopia das mascaras oficiais. O grande mosaico brasileiro, que se apresenta como
uma teia de correlagdes de forcas ativas e desiguais, merece ser aprofundado pelos
ordenamentos urbanos. Haveria, pois, uma espécie de unidade formada por redes
dissimétricas (cidade/cidades e campo/cidades), que permitiriam desdobramentos
ponderaveis sobre a ideia de um futuro que nao fosse meramente tendencial?

Quais sdo as premissas que se constituem em fatores de expansdo e ou retragao
do processo de sobrecarga das cidades brasileiras considerando as reciprocidades
escalares e os conflitos econémicos, dentro e fora delas?

Quando se olha para as cidades deve-se compreendé-las diante de suas érbitas
pelas reciprocidades, no entrelagamento das correlagdes pendulares. Tudo ali parece
dualizar em ciclos por superposicdes de camadas morfogénicas, das peculiaridades e
das tessituras, nas dindmicas simétricas e assimétricas, nas faléncias e convergéncias
econdmicas, nas redes de inducdo fisicas e intercambios hierarquicos (SILVA, 2019)
(MANETTI, 2018).

Sao feigdes, tempos e oportunidades em ondulacdes variaveis. Mesmo considerando
que muitas cidades brasileiras tém histérias singulares e nasceram em circunstancias
proprias que derivam dos dominios sucessivos de colonizadores sobre territérios
ajustados as suas ambigoes, ou formadas pelas forgas mais recentes que guardam
também em sua esséncia o motor de aceleragdo das novas estratégias de apropriagao
econdmica e de concentracdo populacional (SANTOS, 2013).

1 Em analogia a Carta de Pero Vaz de Caminha, registro oficial pelo descobrimento de um potencial de futuro, o
inesgotavel e exuberante - um verdadeiro “Paraiso na Terra”.
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Cidades; o que as alimentam como metrépoles?

Seriam por seus bercos geograficos de onde partiram as circunstancias propicias
as suas fundacoes ja detentoras de fortes implicacdes de futuro — a morfogénese
nos designios em Ab’Saber (AB’SABER, 1969)? Seriam estas, decorrentes de suas
improvaveis recolocacdes ciclicas atravessadas por sustos histéricos, momentos
perturbadores da mudanca de rumos - as externalidades surpreendentes de
Guttmann (GUTTMANN, 2008)? Seriam por outras razdes deliberadas, como frutos
das estratégias de gestdo ou de variagdes econdmicas que alteraram a ordem de
caminhos das obviedades cotidianas — o espago econdémico como motor regional
de Perroux (PERROUX,1967)? Ou seriam pelas imponderabilidades dos desafios de
sobrevivéncia quando da manifestagdo do esgotamento das reservas de provisao de
futuro, ensejando refundacdes — as retomadas oportunas de Acselrad? (SANTOS, 1996;
ACSELRAD, 2001).

Sejam por essas ou por tantas outras razdes, propde-se aprofundar a compreensao
sobre a conformacdo das metrépoles e suas redes’ metropolitanas, a fim de se
reconhecer as polaridades e as continuas inflexdes de expansdo, configurando
um todo onde as partes se somam pelas discrepantes diferencas. Nesse sentido,
buscam-se relativizacOes entre tais redes - como unidades econdmicas polarizadas
por urbanizacdes de forca - recombinadas em extensdes de influéncia regional
e inter-regional, desdobradas como formacdo da unidade territorial brasileira — da
pluralidade das formacdes ocupacionais intercambiaveis denunciando organizacdes
em gradual consolidagao.

A principal questdo, entdo, se coloca em como compreender oS NoOvos arranjos
ocupacionais levando em conta as dindmicas escalares e suas abrangéncias
correlacionais, ensejando novos formatos metropolitanos e suas amplitudes de
influéncia econdmica e politica na totalizag¢do estrutural do pafs.

Ao se identificar nova concentragdo de forcas regionais no entremeio das grandes
concentragdes metropolitanas (costeiras e centrais), como que emergentes novos
centros de transicdo inter-regionais, que fatores essa rede urbana pode trazer como
contribuicdo aos estudos sobre a grande estrutura ocupacional brasileira?

Matrizes metropolitanas, suas localizagtes e
influéncias

Para este trabalho adotou-se, como parametro reflexivo, os dados apresentados no
Estudo Regides de Influéncia das Cidades, na edicdo 2018, elaborado pelo Instituto
Brasileiro de Geografia e Estatistica IBGE, contendo, dentre tantas, as quinze redes
urbanas polarizadas pelas principais metrépoles brasileiras. Pela ordem, tem-se: Sdo
Paulo, Brasilia, Rio de Janeiro, Belém, Belo Horizonte, Campinas, Curitiba, Florianépolis,
Fortaleza, Goiania, Manaus, Porto Alegre, Recife, Salvador e Vitéria (IBGE, 2020) [Figura
3.3].

2 Especificamente aqui se compreende por redes fisicas os sistemas que estabelecem as conexdes no chéo.
Sao as malhas terrestres de trocas estabelecidas nas articulagdes rodovidrias, ferroviarias, dutoviarias e hi-
drovidrias. Essas tramas interurbanas e inter-regionais também estdo articuladas as redes aéreas, conside-
rando as pendularidades nodais e os efeitos de aglutinacdo em terra como pontos de atragdo e confluén-
cias. Sobre as redes de comunicagao, especialmente em se tratando das amplitudes dos sinais eletrénicos,
entende-se que a grande rede mundial se da pelas sobreposicoes de interesse e nas matrizes de atracdo de
suporte tecnoldgico a cada caso, de acordo com o grau de especializagdo do capital, independentemente até
da qualidade das redes em terra. Entretanto, nos parece que a qualidade da rede terrestre significa o acimulo
do capital historicamente investido em determinados pontos de forca, o que da confluéncia as polaridades
tecnolégicas das redes eletrénicas.
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Analisando as condicionantes de cada metrépole, foram consideradas as pertinéncias
entre localizagdo, surgimento, fortalecimento, abrangéncia e forma - sem deixar de
lado, obviamente, a leitura das dindmicas pelas reciprocidades. Sobre a delineacao
das areas de influéncia das redes metropolitanas, a base analitica contemplou as
conformacoes referentes as malhas fisicas de conexao e suas barreiras predominantes
(naturais e politicas), conflitos e impactos (socioambientais), focos econdmicos
significativos e convergéncias de inducao (logistica e desdobramentos econdmicos).

Além disso, como parte da metodologia de anéalise aqui aplicada, foram estabelecidas
duas conformacoes escalares a compreensao dos campos de influéncia das metrépoles,
0 que permitiu a aplicabilidade reflexiva sobre as reciprocidades intermunicipais.
Sdo elas: a) conformagdo metropolitana como nucleo estruturador intrinseco a sua
légica, sob o olhar atrator da metrépole — compreendendo as correlagdes advindas
da polarizacdo em campos de influéncia direta; b) conformacéo da légica sistémica
a partir do objeto intermetropolitano, sob o olhar regional ou extra regional —
extrapolando os dominios politicos da prépria metrépole. Essa correlacdo entre
amplitudes e suas for¢as aponta para a superconcentracdo metropolitana em alguns
casos, e em outros, na formacdo de novas polaridades ainda que ja se apresentem
em estado pré-metropolitano. Essas varidveis decorrem das forgas em propulsdo e
podem promover novas formas de organizacdo, fomentando inducbes emergentes, o
que implica em novas matrizes territoriais em constante formacao pela deformacao.

Tais condicionantes analiticas apontadas acima, permitiram compreender a
distribuicdo dos quinze centros metropolitanos (e suas redes de influéncia),
correlacionando-os aos sistemas regionais em que estdo situados, denunciando desde
j& compartimentos geograficos com claras conotagdes geomorfologicas e biomaticas
como ingredientes ativos de suas histérias. Esses compartimentos geograficos
estruturais serdo denominados aqui por de “bercos geograficos™. Os agrupamentos
metropolitanos resultam das aproximacOes e pertinéncias por similaridades desde
a fundacdo desses nucleos (sua feicdo geografica primordial e suas decorréncias
histéricas pelas técnicas). Primeiramente, adota-se como organizacao da pesquisa
trés quadrantes que relinem aspectos geograficos imanentes, processos histéricos
associados, dindmicas de expansao e recrudescimentos constantes. Sdo os seguintes
campos inter-regionais:

1) Colar costeiro primordial: que envolve os nicleos metropolitanos situados na faixa
costeira ou sob influéncia direta desta, que desenham um “colar” historicamente
pontuado pelas principais centralidades urbanas de Sul a Norte. Essa organizagao
que bordeja o Atlantico, se configura como a matriz mais antiga pés colonizagao
dada a influéncia portuaria fundadora desses nucleos, amplificada ao longo do tempo
pela rede de logistica nacional. Considera-se que as metropoles pertencentes a esse
conjunto — que vai de Porto Alegre a Belém do Para - pela relevancia dos portos
ordenando hinterlandias estruturais (do mar ao sertdo), se consolidaram, cada cidade
a seu tempo, em indutores de forcas também voltados para o interior do pafs. Essa
légica produgdo/escoamento em economia/expansdo, demonstra a simultaneidade
das demandas por espagos produtivos (campo, industria, mineracao) e espacos de
apoio, moradia/trabalho e mobilidade/concentragao. Ao longo desse arco articulador
nacional estdo as principais metrépoles brasileiras, determinando as redes de Sao
Paulo (49 milhdes de habitantes, 679 municipios, 49 tri do PIB), Rio de Janeiro (17 milhoes
de habitantes, 63 municipios, 649 bi do PIB), Salvador (14,5 milhdes de habitantes,

3 A feicdo geogréfica do territério, oriunda das alteragdes pretéritas é um principio de delimitacdo do espago e
revela nas ocupagdes recentes (apés seu periodo de formacédo geolégica) graduais formas de acomodacéo de
grupos humanos em ciclos por sobreposicdo em camadas, que aliam o dominio ambiental e econémico pelas
sucessivas tecnologias que, tanto aprofunda as descobertas do meio como aponta para possibilidades de agao
(exploragdo e assentamentos). (MANETTI, 2018; pag. 73)

CADERNOS

PROARQ 37 v.1



129

CLAUDIO MANETTI E JONATHAS MAGALHAES PEREIRA DA SILVA

Estrutura Urbana Brasileira: as sete transversais intermetropolitanas
Brazilian Urban Structure: the seven intermetropolitan cross-sections

402 municipios, 17 bi do PIB), Recife (23,5 milhdes de habitantes, 720 municipios,
384 bi do PIB), demais capitais e significativas cidades costeiras. Campinas é a Ginica
ndo capital estadual relacionada pelo IBGE, que compde a linha de influéncia desse
“colar”. Por sua vez, Belo Horizonte (localizada a cerca de 500 quilémetros do litoral),
pela peculiaridade geopolitica, sera entendida aqui como integrante de um outro
quadrante inter-regional, resultante das forcas que atravessam da costa ao Centro-
Oeste. As polaridades metropolitanas incidentes no arco reafirmam a especializacdo
do capital condicionando produtos de exportacao (predominantemente commodities)
aos sistemas de logistica altamente qualificados. Essa dindmica econémica continua
expandindo atividades comerciais e valores agregados, sobre a qual se estabeleceu a
légica produtiva brasileira gravada em matriz ocupacional,

2) Metrépole amazodnica: pela singularidade de Manaus e sua rede de influéncia
regional, cuja unidade se faz pelo compartimento amazénico, tal qual uma fusdo
simbidtica entre floresta (geomorfologia, sistema hidrico e bioma) e a extensa
pulverizagdo de nucleos ocupacionais de diferentes dimensdes e significados,
interconectados pela estrutura hidrica como uma malha de mobilidade orgénica ativa.
Manaus, que esté situada na convergéncia dos rios Negro e Solimdes, desempenha
papel preponderante desde o século XVII como uma cidade impressionantemente
edificada no seio da Amazoénia. A configuracdo das amplitudes de Manaus constitui
“rede urbana” formada por 71 cidades, distribuidas em &area de 1,6bi km2, para
uma populacdo de aproximadamente 4,5 milhdes de habitantes. O territério de
abrangéncia dessa rede esté totalmente dentro dos dominios do estado do Amazonas
(com conexdes a Boa Vista, Roraima) e participa com cerca com 100 bilhdes do PIB
Nacional;

3) Recentes concentragdes centrais: se organiza em eixo formado pelas redes de
Goiania (8 milhdes de habitantes, 364 municipios, 30 bi do PIB), Brasilia (12 milhdes
de habitantes, 277 municipios, 500 bi do PIB), incluindo Palmas, capital do estado
de Tocantins. Essas metrépoles tém histérias de fundacdo relativamente recentes
(a partir dos anos de 1930), mas se consolidaram intensamente pelo conjunto de
superestruturas publicas intergovernamentais instaladas na regido central desde a
década de 1970 (energia, captacdo hidrica, rodovias, ferrovias e politicas de producéo
rural). A malha de mobilidade que conecta o eixo central brasileiro a rede nacional
e mundial conta com aeroportos de passageiros e cargas (incluindo a importancia
logistica do “hub” de Brasilia), e, por vias terrestres, rede rodoviaria e ferroviaria, além
das hidrovias existentes e em planejamento. O eixo central se articula nos extremos
pelas bifurcacdes regionais em dois pontos significativos. O primeiro ponto de jungao
a Sul conta com a concentracdo viaria em “teia” pelas inducdes ao Tridangulo Mineiro
(MG), Belo Horizonte, e Sao Paulo (na direcao do porto de Santos), na confluéncia dos
rios (Paranaiba, Grande, Sdo Marcos e Aporé) formadores da hidrovia Parana-Tieté, no
Alto Parand. A Norte, o segundo ponto também em formato de “teia”, na confluéncia
dos rios Tocantins e Araguaia, estdo os caminhos a Belém, S&o Luis (Itaqui) e Fortaleza
(Pecém), atravessando a RIDE de Terezina (PI). Pelas articulagOes transversais ao
eixo, se tém os caminhos a Oeste aos estados do Mato Grosso e Rondonia, e a Leste,
enfrentando a Serra Geral de Goias, pelas bordas baianas nas intrusdes com as redes
de Salvador e Recife. A importancia do eixo central traz novo félego aos caminhos de
penetragao das bordas costeiras aos sertdes, estabelecendo novos pesos e trocas onde
antes ndo haviam, tecendo os fios soltos das hinterlandias dos principais portos, agora
em continuidade de fluxos e forcas. No Cerrado, um gigantesco rural bombeando
forca econémica (commodities) pelas artérias intermetropolitanas.
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FIGURA 1 - COMPARTIMENTOS
ARRANJOS
INTERMETROPOLITANOS: 1.
Colar Costeiro; 2. Metrépole

Amazodnica; 3. Alinhamento
Norte/Sul..

Fonte: Desenho dos autores
sobre base disponivel em

alunosonline.uol.com.br.

FIGURA 2 - RELEVO BRASILEIRO:
arco dorsal e grandes divisores
de bacias hidrograficas.

Fonte: Desenho dos autores

sobre base disponivel em

alunosonline.uol.com.br

Portanto, observa-se que o “desenho ocupacional brasileiro” se caracteriza cada vez
mais por duas configuracdes cléassicas: a) pelas amplitudes das paisagens impostas
pelas monoculturas e pela dimensdo dos processos mineradores — o desenho das
auséncias humanas devorando as paisagens originais; e, b) pelas concentragdes nas
pontas desse sistema exportador — o desenho das densidades urbanas em feixes
convergentes disputando as “portas” do pais. Esse universo polimérfico ordenado
por polaridades enredadas em matrizes antagdnicas, singulares diante da paisagem
e dos sentidos, mas semelhante frente as légicas constitutivas pelas técnicas das
possibilidades que as fizeram, deve ser aprofundado pelo desdobramento das camadas
reveladoras de seus significados

Bercos e Forcas: dicotomia e futuro

A constituicdo do suporte geografico nacional pode ser sinteticamente compreendida
como um sistema de bacias hidrograficas exorreicas, cujas nascentes (cabeceiras)
brotam de um eixo curvilineo semelhante a um “arco de pedra”, sobrelevado como
uma “dorsal” Atlantico/Andina [Figura 2.3]. Isso define a complexidade hidrografica
e hidrogeolégica do pais e sua importancia continental, marcado pelas bacias do
Amazonas, Tocantins, S&o Francisco (rios que correm ao sentido Norte) e do Parana
e partes do Paraguai e Uruguai na formacg@o do Prata (no sentido Sul), além das
bacias médias superficiais e aquiferos subterraneos igualmente importantes. Dessa
formacao geoldgica/geomorfologica decorre, além das nascentes, as linhas de divisores
de bacias que se estendem transversalmente (como as chapadas, serras e linhas de
morros), onde também esta o Planalto Central. Compdem essa formacao seis biomas
significativos: Amazodnico, Cerrado, Caatinga, Mata Atlantica, Pantanal e Pampas.
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O professor Aziz Nacib Ab’Saber (1924/2012) estudou a formagao do relevo brasileiro
desenvolvendo imensa contribuicdo ao conhecimento de suas razdes, pela leitura
dos processos pretéritos e recentes, na formacao das paisagens (AB'SABER, 1964,
1967, 1969). Dentre os estudos sobre a correlacdo entre os suportes fisicos e bidticos,
investigou o que denominou de ‘linhas de pedra” ou as grandes formagdes do
relevo que definem as feicdes geograficas que, pelas condicionantes dessas divisoes
fisicas, aprisionaram sistemas de vida caracteristicos na formacdo dos biomas
brasileiros, contribuindo também para a pesquisa estendida na formulacdo da
“Teoria dos Redutos” e dos “Refugios™. Tais divisdes refletem idades geoldgicas em
compartimentos com formas e ambientes préprios que decantaram em sistemas
ambientais originais (apropriados e alterados pelos grandes processos humanos
transformadores), e que desempenharam papéis estruturais na formagao das cidades,
ora demarcando desfechos frente aos anteparos topograficos, ora estendendo tecidos
por entre as frestas (influéncias) desse relevo. Compreende-se que essa correlagao
entre “bercos geograficos” e movimentos humanos no Brasil, estabeleceu as razdes
pelas quais os territérios urbanos se fizeram de maneira tao distinta, instigados pelos
interesses politicos e econdmicos, no tempo. A questao é verificar se nessas leituras
da paisagem subliminares ou expressas nitidamente, existam vestigios que apontem
possibilidades de investigagdo como premissas reveladoras das intengdes de rumo,
tendo as experiéncias urbanas papel definidor dos principios de futuro (SANTOS,
1979, 1988).

O primeiro principio aponta para a dicotomia entre espaco potencial dominéavel e ciclos
temporais reincidentes como fator dimensional das metrépoles, considerando que néo
ha inter-relacdes diretas entre ambos na formagao das redes observadas, pois ciclos
histéricos carregados ou ndo com potencialidades de desenvolvimento ou expansao
n&o sao constantes nos tamanhos e nem nas estruturas de forca econémica verificadas.

O segundo principio questiona a possibilidade da homogeneidade de padrdes de
dimensionalidade metropolitana em constantes indugdes de forca a partir das razdes
associadas aos “bercos geograficos” propicios as suas fundagdes (morfogénese), o
que encadeariam ciclos de expansédo e desenvolvimento potentes como insufladores
de folego econdmico, embora dessa dicotomia também resulte em extremas
discrepancias sociais e ndo se verifique a linearidade sem rupturas.

O terceiro principio investiga as totalizagdes na formagcao das relagoes territoriais, uma vez
que se observam velocidades variaveis a medida em que técnica e tecnologia se impdem,
passando das materialidades fisicas sobre territérios geograficamente dominaveis as
refundagdes pelo vigor das redes e amplitudes de influéncia regional e global.

Em primeira analise é preciso observar que das quinze metrépoles citadas (IBGE,
2018), doze sao estruturas urbanas ligadas diretamente a portos como indutores
histéricos (incluindo o porto fluvial de Manaus) e que se mantém como potenciais
sistemas de polaridades logisticas. Ndo se trata da correlacdo direta entre porto/
expansdo, pelas razdes da diversidade observadas na dimens@o portuéria versus
dimens&o metropolitana, nem tampouco na relacdo “existéncia de portos fundadores”
versus “velocidade de expans@o”. O que se nota pelos desdobramentos temporais
dessas areas que surgiram de portos em abrigos naturais, é observar a longevidade
diante das potenciais adaptagbes técnicas que sofreram no acompanhamento
da modernizagdo da logistica portuaria desde entdo; ou seja, como tais bercos de
atracadouros (profundidades, aberturas de cais, capacidade de estoque e logistica
em terra) puderam ser reconvertidos nas atuais infraestruturas para operacao de
equipamentos de grande escala, mantendo-se a dindmica de expansdo urbana
vinculada a manutengdo de negécios.

4 A Obra de Aziz Nacib Ab’Saber. Org. Modenesi-Gauttieri et. al, 2010.
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Diante dessa colocagdo e tendo como prerrogativa a aplicabilidade analitica pelos
trés principios citados acima, observam-se as seguintes morfologias: a) centros
metropolitanos que tiveram origens essencialmente portuarias em atracadouros
por abrigos naturais (Rio de Janeiro, Salvador, Vitéria, Porto Alegre, Recife, Fortaleza,
Belém e Manaus); b) centros metropolitanos nao costeiros, mas decorrentes das
influéncias diretas de atividades portudrias préximas (Sdo Paulo e Campinas por
Santos, e Curitiba por Paranagua); c) centros metropolitanos ainda que relativamente
distantes de portos, servidores de matérias exportadoras, refortalecidos pelas
sucessivas pendularidades relacionadas as hinterlandias portudarias (Belo Horizonte,
Goiania, Brasilia) [Figura 5]. Isso reforca a nogao relacional entre o sistema portuario
e suas cidades de influéncia, especialmente pelas oportunidades dos caminhos
perpendiculares que se fortaleceram a partir dos portos como linhas de penetracdo
ao interior do pais em eixos de conexao pela exploracdo econdémica.

No contraponto a borda costeira, recentes redes metropolitanas concentradas
no centro do pais exercem dinamicas de félego, demografica e economicamente,
ancoradas na larga producao rural e inseridas nas redes de interconexoes terrestres
e aéreas. Essas novas estruturas metropolitanas tém forca e influéncia suficientes
para serem compreendidas como polos atratores, gerando seus proprios campos de
influéncia como “centros de forca” nacionais. Como a rede central depende em grande
parte da rede maritima exportadora, a conexdo desse modelo econémico se ajusta
aos vetores que antes perdiam forcas a caminho do centro-oeste, reconectando-
os com intensidades tdo potentes que novos desdobramentos surgiram a partir
disso. £ o caso dos vetores de inducio para Belém, Sao Luis e os portos do Nordeste
Setentrional pela extensdo da ponta Norte do eixo central, e também pelas extensodes
transversais a Leste pelos caminhos cortantes ao vale do Sao Francisco a Recife e
Salvador, e a Sudeste pelas fendas dos antigos caminhos mineiros ao Rio de Janeiro, e
posteriormente a Vitéria [Figura 5.1].

O que se evidencia neste estudo, a partir das primeiras verifica¢des, nos faz observar
mais precisamente as influéncias convergentes, ou o que diante disso se poderia prever
como sintoma de atracdo de forgas que emanam das centralidades metropolitanas
em trés tempos: a) primeiras polarizagdes pelo mar; b) segundas polarizacdes
estrategicamente induzidas para o centro; c) terceiras polarizagoes intermediérias ou
de transicdo, sejam planejadas ou ndao, desdobradas dos ecos das intensificagdes por
forgas externas pendulares.

FIGURA 3 - RELEVO BRASILEIRO - LOCALIZACAO DAS METROPOLES. 1. “Arco de Pedra”; 2. Areas de Influéncia Convergentes; 3. Manaus (1), Belém (2),
Fortaleza (3), Recife (4), Salvador (5), Vitéria (6), Rio de Janeiro (7), Sdo Paulo (8), Curitiba (9), Floriandpolis (10), Porto Alegre (11), Campinas (12), Belo
Horizonte (13), Goiania (14), Brasilia (15).

onte: Desenho dos autores sobre base disponivel em alunosonline.uol.com.br.
Fonte: D 1 t bre t 1 1 1 1 (s
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FIGURA 4 - DEFINIGAO DA
FAIXA DE TRANSICAO CENTRO/
COSTEIRA. 1. Eixo Centro/oeste;
2. Faixa Centro/Costeira; 3. Colar

costeiro: a) RIDE de Teresina; b)
RIDE Petrolina/Juazeiro; c) Belo
Horizonte; d) Tridngulo Mineiro;
e) Cidades do Sul - Maringa e
Londrina.

Fonte: Desenho dos autores

sobre ba

alunosonline.uol.com.br.

FIGURA 5 - CONVERGENCIAS
FAIXA CENTRO/COSTEIRA —
TRIANGULO MINEIRO: 1. Goinia/
Brasilia; 2 Uberlandia/Uberaba;
3. Belo Horizonte; 4 Vitéria; 5 Rio

de Raneiro; 6. Sao Paulo.

Fonte: Desenho dos autores

sobre imagem de

A questdo se volta para o entremeio formado pelas duas potentes concentracoes
nacionais que aqui sera denominada de faixa de “transi¢do costeira/central” [Figura
4] ou zona de contato Centro/Atlantica, que estabelece uma borda de alcance flexivel
entre as principais nucleagoes periféricas a ela, distando cerca de 300 a 500 quilémetros
do litoral. O que se quer, entretanto, é evidenciar a importancia exponencial desses
canais entre as principais redes de influéncias metropolitanas entre o mar e o sertéo,

como linhas estruturantes da rede urbana nacional, designando-os como “transversais
intermetropolitanas”.

As Transversais Brasileiras: o jogo de forcas
por equilibrios desiguais como licao

E importante estabelecer a definicio conceitual sobre a designacdo de “faixa

de transi¢do intermetropolitana” (campo e amplitudes) e sobre “transversais
intermetropolitanas” (eixos e convergéncias). O que se observa como antecipacao
do que ora se revela na rede urbana nacional, é entender que a faixa intermediéria
ou de transic¢do intermetropolitana, em campo continuo e varidvel, se mostra como
um conjunto de abrangéncias, superpostas pelas areas de influéncia das metrépoles
identificadas pelo estudo do IBGE. Uma superexposicao de tecidos que gradualmente
adquire influéncia prépria a partir da maturacao estrutural desse arranjo.

Agrega-se ao conceito, como definicdo geral, que esse campo, como faixa resultante,
estd estruturado pelos eixos transversais cortantes como hastes inter-regionais
de conexdo entre as metropoles maritimas e as metrépoles centrais, por onde
atravessam e se reafirmam os caminhos histéricos em constantes movimentos com
cada vez mais intensidades, estabelecendo novo trindmio da matriz urbana brasileira:
orla maritima/bordas sertanejas/escudo central. Isso quer dizer que, ao ser submetido
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FIGURA 6 - ESTRUTURA NACIONAL DAS TRANSVERSAIS
INTERMETROPOLITANAS: 1. sul; 2. sdo paulo; 3. rio/vitéria; 4. salvador/

historicamente pelas forgas de passagem entre extremos polarizadores, esses canais
de transicdo se materializam com autonomia regional e personalidade politica,
assumindo gradativamente papeis protagonistas do grande mosaico ocupacional.

A questdo deste trabalho nio é compreender para seccionar, como que apoiado na tese
que se baseia no olhar territorial intramuros e nem, tampouco, adotar nomenclaturas
de batismo sobre possibilidades de definicao de por¢des que carregam logicas proprias
em compartimentos especificos, algo que poderia ser batizado como sendo “recentes
polaridades intermitentes” identificadas pelo conglomerado de similaridades. Ao
contrario, o estudo busca compreender as dindmicas observadas nessa faixa de
similitudes como parte inerente das grandes redes nacionais, integrante e integrada,
refortalecendo os quadrantes extremos e capturando excedentes significativos dessa
dindmica de forcas, na légica totalizante que configura a matriz urbana e rural
brasileira. £ nesse sentido, que tais aglomeracdes urbanas e nao urbanas convergentes
nesse conjunto intermediario, se tornam também focos de producao e apropriacdo das
condicionantes econdmicas concernentes as suas situagdes geograficas — distancias e
morfologias — e se posicionam como peca-chave da matriz inter-regional. Portanto, a
transicdo costeira/central é marcada pela linearidade das concentracdes urbanas que
resultam, se impdem e apoiam a bipolaridade dos grandes sistemas metropolitanos.

Nessa faixa, as condigOes climaticas e regionais variam, justamente pela extensdo
que vai desde as serras do Sul, passando pelas amplitudes do Planalto Ocidental
nos estados de Sdo Paulo, Mato Grosso do Sul, Minas Gerais, se deslocando a Norte
pelos dominios do Sdo Francisco (em grande parte na Caatinga) até as barreiras do
Apodi e Borborema, para as cabeceiras dos rios do Nordeste Setentrional, voltando-
se em curva vertiginosa a Oeste no sentido Cerrado/Amazoénia. Esse desenho inter-
regional, paralelo a costa, agrupa algumas situagdes de grande interesse nacional
que vai desde as cidades médias a alguns arranjos metropolitanos potentes como
Belo Horizonte (21 milhdes de habitantes, 752 municipios, 547 bi do PIB), ora
marcado pelas redes urbanas mais coesas, ora pulverizado em nucleacdes esparsas
temperados pelo campo (SANTOS, 2013, 1979).

Nesse arranjo ocupacional, pela ordem regional
de Sul a Norte, estdo as seguintes concentragdes
de forca: 1) Regides Metropolitanas de Londrina e
Maringd, dualizando a polaridade no Oeste paranaense
(concentrando cerca de 2 milhdes de habitantes); 2)
Triangulo Mineiro, nas interseccdes das redes de Sao
Paulo, Belo Horizonte e as metrépoles do Centro-Oeste;
3) Regido Metropolitana de Belo Horizonte (Grande BH),
capital mineira que se conecta duplamente ao Rio de
Janeiro e Vitéria no sentido costeiro, as nucleacoes de
Uberaba/Uberlandia (no Tridngulo Mineiro) e as redes
de Goidnia e Brasilia no sentido Noroeste; 4) RIDE
Petrolina/ Juazeiro, em rede com Recife, Fortaleza e
Salvador; 5) RIDE da Grande Teresina, ja nas conexoes
com Fortaleza, Sdo Luis e a linha de logistica Nordeste/
Norte; 6) triade de cidades de Acailandia, Imperatriz e
Maraba (formando o ponto de jungao do eixo central e
o feixe Setentrional Norte/Nordeste), no alinhamento a
Amazodnia; e 7) a Ultima fronteira do alinhamento em
Santarém no Par, na borda do Amazonas.

recife; 5. fortaleza; 6. sdo luis/belém; 7. belém/manaus.

Fonte: Desenho dos autores sobre base disponivel em alunosonline

com.br.
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Essas ambivaléncias correlacionais interurbanas estabelecem as amplitudes das
influéncias de cada nucleo e as convergéncias entre alcances nas concentracoes,
em virtude das externalidades de forca. Sdo, portanto, sete transversais
intermetropolitanas.

1) A transversal Sul, a partir dos portos de Porto Alegre, Santa Catarina e Parana
(Curitiba/Paranagud), aos dominios das RegiGes Metropolitanas de Londrina
e Maringa: O conjunto relacional do Sul, se apresenta como agrupamentos de
bipolaridades mais abrandadas entre portos e o extremo Oeste dadas as fronteiras sul-
americanas (Rio Grane do Sul e Santa Catarina, por exemplo, sdo estados que distam
transversalmente cerca de 500 quilometros do mar as fronteiras internacionais), com
excecao do Noroeste do Parana que estabelece divisas com o Paraguai e o Mato Grosso
do Sul e que, por sua vez, permite outras formas de aproximacao aos dominios do
centro-oeste. A Regido Metropolitana de Porto Alegre concentra em feixe de transportes
ao sistema de portos nas lagunas e encadeia a linha de conexdes nacionais pelas
rodovias BR 116 e BR 101. As vias transversais gatichas (BR 287 e BR 290), ordenam a
rede de interligacdes estaduais em direcdo as fronteiras argentinas. Por sua vez, no
estado de Santa Catarina, com o deslocamento das atividades mais intensificadas
nas bordas oceénicas, a rede viaria atrai em Itajai e Florianépolis (também regides
metropolitanas), o sistema de caminhos que no sentido inverso se dispersa a Oeste.
Ja no Parana a dualidade Leste/Oeste estadual se apresenta como um arranjo que
se difere dos demais estados alinhados ao Sul, pelas concentracoes das Regides
Metropolitanas de Maringa e de Londrina, que formam um potente alinhamento
Nordeste/Sudoeste estadual. Essa rede adquire forca também pelas amarracoes,
tanto com a Regido Metropolitana de Curitiba (que dista cerca de 75km do porto de
Paranagud) como pelas interconexdes a Ourinhos (SP) pela BR 369, e a Guaira (PR) na
confluéncia com o lago de Itaipu, importante reservatério onde esté a usina de Itaipu,
parte integrante da Hidrovia Parana-Tieté;

2) A transversal de Sdo Paulo (Santos), a Minas Gerais (Belo Horizonte e Tridngulo
Mineiro), Goiénia, Brasilia, Campo Grande e Cuiaba: Pode-se dizer que esse sistema
intermetropolitano é o mais potente do pais, considerando as implicagdes da capital
paulista e sua regido metropolitana - no contato com os portos de Santos e Sdo
Sebastido - cuja linha de penetracdo nacional encadeia sucessivas camadas indutoras
de forca, de carater urbano e rural, entrelagadas pela rede de logistica e centros de
referéncia. O feixe inter-regional é formado especialmente pelas rodovias Anhanguera
(BR 050), Bandeirantes (SP 348) até Limeira, e a partir daf, Washington Luis (BR 364),
que avangam paralelas aos dominios do Tieté (ao Parand na confluéncia com os rios
Grande e Paranaiba), além da ampla rede ferroviaria e da Hidrovia Parana-Tieté. Outros
bragos regionais se abrem para a atragdo de caminhos aos pontos nodais da Regido
Metropolitana de Sdo Paulo, como a Leste a Regido Metropolitana do Vale do Paraiba
e Litoral Norte (porto de Sdo Sebastido), além das regides metropolitanas de Santos
(porto), Campinas (Viracopos) e Sorocaba, que configuram a rede macrometropolitana
paulista. A hinterlandia de Santos segue pela extensao do vetor noroeste aos dominios
de Minas Gerais (Tridangulo Mineiro) e Mato Grosso do Sul, também alinhando Regido
Metropolitana de Ribeirdo Preto e cidades médias integrantes das aglomeracdes
urbanas sob forte economia com base predominantemente rural;

3) A transversal (em bifurcagéo) Rio de Janeiro/Vitéria a Belo Horizonte, Brasilia,
Goidnia, Cuiaba: A distanciaentrea capital mineirae o Atlantico é de aproximadamente
450 quilémetros, por caminhos que desenham um “tripé” inter-regional, vencendo
relevos extremamente complexos como o Espigdo Mestre (serra do Espinhaco) e a
serra da Mantiqueira na porgdo fluminense. As trés conexdes entre Belo Horizonte
e o mar se dao pelos caminhos potentes das rodovias BR 040, BR 262 e BR 474. Essa
estrutura se ancora em dois importantes conjuntos portuarios do Leste, aos portos
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do Rio de Janeiro (Angra dos Reis, Sepetiba/Itaguai, Rio de Janeiro e Agu) e Vitéria
(Vitéria, Tubardo e Barra do Riacho) [Figura 5]. A conexdo de Belo Horizonte com o
Rio de Janeiro remonta ao ciclo do ouro (século XVI), historicamente marcado pelo
escoamento de minérios de Minas Gerais (Ouro Preto) ao porto do Rio de Janeiro, entao
capital nacional. Esse caminho desenha a transposicdo pelas serras fluminenses na
altura de Petrépolis, vale do Paraiba do Sul, municipio de Trés Rios, em direcdo a Zona
da Mata mineira pelas amplitudes das bacias dos rios Preto, Paraibuna e Peixe. Os
caminhos capixabas, por sua vez, se ddo pelas fendas da Regido Serrana, pelo vale do
Rio Doce em direcdo ao mar, e no sentido Centro-Oeste a BR 040 a Brasilia e BR 262 ao
Triangulo Mineiro;

4) A transversal (em bifurcacéo) de Salvador/Recife na conexédo com a RIDE Petrolina/
Juazeiro: Conforme a linha metropolitana costeira vai se estendendo no sentido Norte
as distancias entre o mar e o sertao dependem de vales transversais que transcendam,
ao contrario dos vales curtos, os macicos em alinhamentos Norte/Sul. Pelas fei¢bes
geograficas desse quadrante observam-se poucas fendas longas diante dos divisores
de dguas vigorosos como os da serra do Espinhaco e, mais a Oeste, a serra Geral de
Goias. O rio Sdo Francisco é um importante eixo de concentracdo de Sul a Norte (desde
as cabeceiras nas cercanias de Belo Horizonte até sua foz entre os estados de Sergipe
e Alagoas), e em sua inflexdo dobrando a direita, localizada no médio Sao Francisco
na altura da RIDE Petrolina/juazeiro. £ neste ponto que se desenha a concentragio
interurbana mais potente do semiérido, tanto pela relacdo direta com o rio (como uma
hidrovia a ser intensificada), como pelas articulacoes rodoviarias do sertdo ao litoral,
em conexdo com as redes de Salvador e Recife. Nesse contexto também acorrem as
transposi¢des do Sdo Francisco as bacias do Nordeste Setentrional, especialmente
nos pontos nodais de Salgueiro (PE), por onde se concentram as linhas de logistica
rodoviaria (BR 116) e ferroviarias em direcdo ao porto de Pecém (Fortaleza), e extensao
aos portos de Itaqui (Sdo Luis) e Belém;

5) A transversal de Fortaleza, na extensdo Norte da RIDE Petrolina/Juazeiro sequente
ao eixo do Sao Francisco e RIDE da Grande Teresina: Trata-se de um prolongamento
providencial para o respiro das conexdes do Nordeste Setentrional (RODRIGUEZ,
2013). Essa conexao mar/sertdo em “Y”, também articula as relagdes com Teresina
na bacia do Parnaiba (na foz do rio Poti), atravessando o planalto da Borborema pelas
fendas naturais. Nesse quadrante também estdo marcadas as obras de transposicdo
do Sao Francisco na reversdo de bacias a Norte e Nordeste. As principais estradas
que conectam Teresina aos principais pontos de interesse nordestino sdo a BR 222
a Fortaleza, BR 316 a Sdo Luis, e no sentido Leste, na articulagdo com Picos (PI), a BR
316 ao Recife. Como parte do sistema de producao/distribui¢ao, especialmente por
outras vias que nao sejam rodoviarias ou ferrovidrias, estuda-se a possibilidade de
execucdo de mais uma hidrovia nacional, dessa vez pelo Parnaiba até o estreito litoral
piauiense, considerando a possibilidade de intensificacdo portuaria naquele ponto;

6) A transversal de Sdo Luis/Belém, em bifurcagdo na conexdo com Palmas,
Imperatriz, Acaildndia e Marabd, pela extensdo do eixo Centro/Oeste: Outro
alinhamento de grande interesse estd localizado na calota de transicdo costeira/
central e é formado pelas cidades de Palmas (TO), Agailandia (MA) e Imperatriz (MA),
com extensdo a Oeste por Maraba (PA) em direcao aos portos de Sao Luis (MA) e Belém
(PA). Essa estrutura intermunicipal e, ao mesmo tempo interestadual, desenha um
“Y” viario, justamente na confluéncia entre os rios Tocantins e Araguaia, na altura de
Imperatriz e Acailandia (MA), tendo Maraba (PA) como importante centro deslocado
a Oeste. Nesse ponto nodal inter-regional, onde todas as linhas estruturadoras se
aproximam, se verifica, além da juncao das rodovias BR 010 (ou TO 010) e a BR 153
(Belém /Brasilia), a Transamazénica BR 230 e ferrovias de carga (Carajas) e passageiros
de Parauapebas a Sao Luis, além de novas linhas propostas (de conexdo com o
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Nordeste e a Norte-Sul), além do projeto hidroviario do Tocantins a Belém passando
pelo lago de Tucurui;

7) A transversal hidrica de Belém, na conexdo amazdnica com Manaus por Santarém:
Trata-se de uma transversal singular. A partir do porto de Belém, considerando as
distancias amazoénicas, a articulacdo de transporte se faz por vias hidricas e aéreas,
tanto para passageiros como cargas entre portos e nucleagdes. A regido de contato das
redes de cidades de Belém e Manaus se incorpora nas relagdes da floresta pela rede
de canais (igarapés) e rios potentes, e na juncdo hidrica e rodoviaria dos caminhos
do Sudeste do Parad em Santarém (a cerca de 160 quilémetros com a Transamazonica
BR 230). Nesse sentido, se considera tal estrutura como um ponto de agrupamento
de forcas concentrando as relagdes do Rio Amazonas, a “porta” da floresta, dadas as
pressdes do agronegocio, e as condicionantes das estradas evidenciando as notaveis
potencialidades de Santarém, na foz do Rio Tapajos.

Consideracdes finais: Primeiras Analogias

A constituicdo da rede urbana brasileira revela um mosaico notével que pode ser
estudado por diferentes arranjos reflexivos.

Se por um lado, tanto as redes como as concentracdes urbanas se mostram
heterogéneas pelas dimensoes, forcas e formas, por outro, tais ocupagdes traduzem
homogeneidades classicas quanto aos problemas e légicas de maturagdo histérica.
Diante disso, reconhecer que a ideia de consolidacdo ou maturacdo de estruturas
urbanas passa por dois caminhos fundantes, que por ventura venham a iluminar
eventuais caminhos de pesquisa: a) a relacdo da forma urbana como unidade de
estudo considerando as fases de expans&o e suas variaveis de pulverizacado periférica
ou intraurbana; b) a relacdo entre cidades como um sistema interconectado, mas
desigual, que aponta para a ideia de unidade inter-regional, se apresentando
como forte estrutura urbano/rural, permitindo a dialética escalar entre o local e o
transcendente relacional interlocais. Essa equagao fundamenta a chave indagativa da
ideia de reconhecimento da estrutura espacial como sistema reflexivo.

f sabido, no entanto, que as grandes mudancas s6 poderdo se concretizar quando
das transformacdes estruturais que o pais, e suas relagdes com os paises do mundo,
se fizerem, trazendo consigo outras formas econdmicas e politicas, sem as quais
nada serd revertido, especialmente diante do imenso abismo que desequilibra
socialmente a grande maioria da populagdo nos diferentes quadrantes regionais. Mas,
se compreende, desde j&, que as cidades representam e refletem as rela¢cdes humanas
materializadas em “bercos geograficos”, permitindo que o espaco transformado e os
efeitos ciclicos manifestos nos movimentos humanos se coadunem em maturacao
histérica.

Alguns preceitos ja se apresentam a partir desse trabalho.

e AreasdeInfluéncia ndo séo homogéneas e nem se apresentam como um desenho
que delineia redes elipticas ou radiais. S&o, quase sempre, formas difusas de
tramas multipolarizadas por estruturas urbanas varidveis em dimensdes e
intensidades econdmicas, também heterogéneas quanto as amplitudes de cada
uma nos dominios dos bercos geograficos em que estao;

e  Tais coeréncias dimensionais articuladas em redes de reciprocidades, dependem
do perfil e tipo produtivo por especialidades, marcando sistemas de conex&o
por diferentes vias, mas que representam as forgas lineares pelos teores dos
deslocamentos;
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e  Alémdessacorrelacaodeforgas pelos deslocamentos deintensidades (passageiros
e cargas), tais agrupamentos de articulagdo em redes se mostram mais intensos
pelas polaridades de concentracdo que dispde. O que garante as interconexdes
e desdobramentos ocupacionais em diferentes niveis de oferta e trabalho. Essa
dindmica pluridirecional garante a trama de coeréncia entre 6rbitas urbanas e
rurais, e mantém a unidade intermunicipal amparada pela ideia das amplitudes
de influéncia.

A questdao aqui colocada aponta para a intensidade de certas matrizes urbanas
em constante movimento de expansao - escalas e de suas influéncias - diante da
formacdo das redes brasileiras. O exercicio de leitura abre possibilidades para novas
investigagoes.
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